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RESUMO

O presente trabalho foi desenvolvido por uma equipe de trés residentes profissionais (dois arquitetos
e um engenheiro eletricista) cujo objeto de estudo foi a comunidade da Gamboa de Baixo, localizada
no bairro do Centro da cidade de Salvador/BA. A insercdo nessa zona de rico valor histdrico,
patrimonial e paisagistico para a capital baiana trouxe a comunidade, durante anos, sensagéao de
inseguranga quanto a sua permanéncia no local. Enquanto o entorno, valorizado, recebe melhorias
de infraestrutura, a Gamboa de Baixo foi esquecida pelo poder publico. Algumas intervencgoes
pontuais foram feitas ao longo do tempo, porém ndo foram suficientes para trazer a dignidade
necessaria a seus habitantes. Os residentes buscaram responder as demandas da comunidade
através de métodos participativos, procurando vivenciar e compreender as dindmicas sociais ali
existentes. A atuagcdo dos trés residentes foi dividida por eixos, sendo o primeiro relacionado a
regularizagao fundiaria e regulamentagédo da ZEIS, o segundo eixo cuidou da parte de infraestrutura
das habitagdes e o eixo especifico tratado nesse trabalho estudou a microacessibilidade na Gamboa
de Baixo e na sua area de influéncia. Para isso, com auxilio do software QGIS, uma rede viaria de
transporte nao motorizado foi criada e dividida em 142 trechos, que foram avaliados com relagcao a
trés fatores: qualidade, declividade e segurancga, dando origem a diversos mapas tematicos. Os
fatores foram priorizados através da matriz de prioridade resultando em um mapa sintese que integra
todos os fatores. Finalmente, os mapas foram analisados e foram identificadas areas que devem ser
priorizadas em intervengdes futuras de melhorias na microacessibilidade.

Palavras-chave: Microacessibilidade, Gamboa de Baixo, Matriz de Prioridade, QGIS, Assisténcia
Técnica.



ABSTRACT

The following work was developed by a team of three professional residents (two architects and one
electrical engineer) whose object of study was the community of Gamboa de Baixo, located in the
Centro district of Salvador/BA. The insertion in this zone of rich historical, patrimonial and landscape
value for the capital of Bahia has brought to the community, for years, a sense of insecurity about its
permanence in the place. While the surroundings valued areas receives improvements of
infrastructure, Gamboa de Baixo was forgotten by the government. Some punctual interventions were
made over time, but they were not enough to bring the necessary dignity to its inhabitants. Residents
sought to respond to the demands of the community through participatory methods, seeking to
experience and understand the social dynamics that existed there. The activities of the three residents
were divided into axes, the first one related to land regularization and regulation, the second axis took
care of the infrastructure part of the dwellings and the specific axis treated in this work studied the
microaccessibility in Gamboa de Baixo and in its area of influence. To this end, a non-motorized road
transport network was created and divided into 142 sections, using QGIS software, which were
evaluated for three factors: quality, slope and safety, generating several thematic maps. The factors
were prioritized through the priority matrix resulting in a synthesis map that integrates all the factors.
Finally, the maps were analyzed and areas that should be prioritized in future interventions of
microaccessibility improvements were identified.

Keywords: Microaccessibility, Gamboa de Baixo, Priority Matrix, QGIS, Technical Assistance.
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1.

Area, comunidade e termo de doacio

1.1. Nome do bairro e localidade

Gamboa de Baixo, Centro, Salvador, Bahia.

1.2. Nome da(s) Associagao(des) Parceira(s), Personalidade Juridica, copia de
inscrigao

Associagao Amigos de Gegé de Moradores da Gamboa de Baixo.

1.3. Endereco completo e Telefone/E-maill Websitel Blog da(s)
Associagao(oes)

Rua Hamilton Sapucaia, S/n, Gamboa de Baixo.

1.4. Nome e funcdo do representante legal, cépia da identidade, ata de
indicagao e principais liderangas para contato

Ana Cristina da Silva Caminha (Presidente da Associagao).



2. Descrigcao da area, problematica e justificativa da proposta coletiva de assisténcia
técnica

2.1. Aproximagao do grupo com a comunidade, breve histérico, conquistas da
comunidade e descri¢cao da(s) problematica (s)/demanda(s) encontrada(s)

O contato inicial dos residentes com a area aconteceu através da Associagao Amigos de
Gegé da Gamboa de Baixo, que trouxe a demanda para elaboragdo de um estudo
propositivo de uso misto (habitagdo + servigos) do Forte de Sdo Paulo da Gamboa, uma vez
que ha uma acgao civil publica movida pelo Ministério Pubico Federal na Bahia para que a
Unido e o Instituto do Patriménio Histérico Artistico Nacional (IPHAN) executem obras

emergenciais de consolidagao e restauragao do Forte.

A partir de varios momentos de interagado no segundo semestre de 2017, o estudo resultou
em uma cartilha que foi montada por professores e alunos da terceira turma da Residéncia
Profissional em Arquitetura, Urbanismo e Engenharia da Universidade Federal da Bahia
(RAU+E). A cartilha foi apresentada em uma audiéncia publica no dia 14 de dezembro de

2017 com os diversos atores envolvidos e foi anexada a acéo.

Uma outra forma de aproximagdo com a comunidade foi através de participagcdo em
reunides da propria Associacdao Amigos de Gegé da Gamboa de Baixo. Antes das primeiras
interagdes, o grupo de residentes participou de uma reunido com um grupo de assessores da
comunidade, isso contribuiu para criar vinculos e compreender melhor a situagao envolvendo

especialmente a questao do Forte de Sdo Paulo da Gamboa.

A atuacao dos trés residentes, nesta edig¢ao, foi dividida por eixos, sendo o primeiro
relacionado a regularizagdo fundiaria e regulamentagédo da ZEIS 5, que foi comandado pelo
arquiteto Leonardo das Virgens. O segundo eixo cuidou da parte de infraestrutura das
habitagdes, e foi coordenado pelo arquiteto lago Albuquerque. Por fim, o terceiro eixo tratou
da microacessibilidade dos moradores e foi regido pelo Engenheiro Eletricista Tales

Guimaraes Ferreira.

Vale ressaltar que o autor desse trabalho nunca havia estudado esse tema no ambito
académico formal, mas € um curioso a respeito do mesmo, participou de projeto de extensao
relacionado com o tema de transporte ndo motorizado e de outros grupos e organizagdes
que discutiam o tema de transporte ativo e por bicicleta ao longo da graduagao (tendo esse
fato contribuido muito para a motivacado desse trabalho) e procurou tratar os conceitos da

forma mais precisa possivel e com a profundidade necessaria.



2.2. Diagnésticos, resultados preliminares e contexto para delimitagcao da
proposta (informagoes sobre populagao, localizagao, area ocupada, densidades,
caracteristicas socioecondomicas, historicas, culturais, conflitos, etc.)

A Gamboa de Baixo € uma regido de Salvador situada na margem sudoeste da Baia
de Todos os Santos, dentro da poligonal do bairro do Centro (de acordo com o novo plano de
divisdo de bairros), entre o Corredor da Vitoria, Vale do Canela, Campo Grande, Dois de
Julho e Solar do Unhdo. A insercdo nessa zona de rico valor historico, patrimonial e
paisagistico para a capital baiana trouxe a comunidade, durante anos, sensacgao de
inseguranga quanto a sua permanéncia no local, que é ocupado ha quase 300 anos, ja que
quando da construgédo do Forte de Sdo Paulo da Gamboa, em 1722, ja haviam registros de
pescadores habitando o local (NETO, 2015). Porém, € depois do fim da Guerra de Canudos
(1897) que a comunidade comecga a crescer, chegando a ter aproximadamente 360 familias
atualmente. (CAMINHA et al, 2017)

m GAMBOA DE BAIYO =~ Descohrindo a Gamboa de Baixo e
e hm.‘ts.:.:wm‘.:- hfﬁt:m ﬁnmum
e —— e e Resistencia no Contro Antigo do Sabvedor s e

Figura 1: Localizagdo da Gamboa (Fonte: ZANOLI, 2015).

O nome “gamboa” é geralmente utilizado para descrever um local de aguas calmas,
ideal para a pesca, assim, a Gamboa de Baixo se desenvolveu como uma comunidade de
pescadores, em sua maioria negros. Segundo a associacdo de moradores, a maioria das
casas tem algum pescador e aproximadamente 70% dependem da pesca. A pesca artesanal
foi passada de geragéo a geracao, e ainda propicia forte identidade a comunidade, o peixe

que é retirado das aguas da Gamboa se faz presente na mesa de seus moradores e também
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nos mercados de peixe e comércios em geral de areas circunvizinhas, além de locais mais
distantes, uma vez que os pescadores sao vinculados a Colénia de Pescadores do Rio
Vermelho. Contudo, a relagdo com o mar vai além da pesca, faz parte também do lazer e das
tradi¢cdes religiosas de seus moradores que cresceram as margens da Baia de Todos os
Santos. (CAMINHA et al, 2017 e ZANOLI, 2015)

Como parte de uma colaboragdo entre o Grupo de Pesquisa Lugar Comum do
Programa de P6s-Graduagao da Faculdade de Arquitetura da UFBA e o Mestrado em Pratica
do Desenvolvimento Social, The Bartlett Development Planning Unit da University College
London, foram desenvolvidas atividades de extensdo envolvendo formacédo e pesquisa em
campo entre os meses de maio e julho de 2016 (primeira edi¢do) e entre os meses de abril e
maio de 2017 (segunda edigao). O objetivo das atividades foi discutir, documentar e gerar
acdes de aprendizagem sobre praticas coletivas de reivindicagdo do direito a cidade em
algumas comunidades de Salvador, incluindo a Gamboa de Baixo. Na segunda edicao, foi
feito um cadastro socioeconémico da maior parte das familias da Gamboa de Baixo, além de
outras atividades. Como o trecho abaixo ilustra, o cadastro demonstrou a forte tradicido
pesqueira e afrodescendente da comunidade. (FERNANDES et al, 2017, e SAPUCAIA et al,
2018)

“As entrevistas demonstraram como os moradores da Gamboa se reconhecem: 58% dos
entrevistados se autodeclararam negros (121 pessoas), seguidos por 52 (25%) entrevistados que
se declararam pardos; identificam-se fortemente enquanto comunidade tradicional pesqueira (44
entre as 51 pessoas questionadas disseram sentir-se parte de uma comunidade tradicional
pesqueira, 2 ndo souberam responder e apenas 5 ndo se identificam com a atividade); possuem
antiga relagdo com a comunidade, visto que 56% nasceram na Gamboa, 35% ali residem ha
mais de 10 anos e a grande maioria dos entrevistados deseja permanecer no territorio (89%).”
(SAPUCAIA et al, 2018)

Fabricio Zanoli (2015), no seu trabalho desenvolvido na primeira edigdo da RAU+E,
no qual o mesmo projetou habitagdes de interesse social para familias moradoras do Forte
de Sao Paulo da Gamboa, fez um levantamento socioecondmico dos moradores do forte
comprovando a relacdo da populagdo com a pesca e também com o comércio local e

shoppings da cidade.

O privilégio da localizagdo da Gamboa de Baixo trouxe a area muito interesse do
capital imobiliario, fato observado nas ruas do entorno, como a Rua Gamboa de Cima e a
Rua Banco dos Ingleses, marcadas pelas presengas de grandes casardes e condominios de
classe média alta, além do contraste nitido com os condominios luxuosos do Corredor da
Vitéria (Av. Sete de Setembro) e seus pieres particulares. Essa proximidade com o mar e
com a area central da cidade possibilitou o florescimento da Gamboa como uma comunidade
pesqueira tradicional urbana. (CAMINHA et al, 2017)
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Apesar da boa localizagdo, a segregacao da comunidade desde o inicio de sua
ocupacao se fez presente no territorio através da dificuldade de acesso a mesma. Mesmo
que um dia Gamboa de Baixo e de Cima estivessem conectadas o contraste social entre elas
sempre existiu e foram reforgados em 1952 com a construgdo da sinuosa Avenida Lafayete
Coutinho (mais conhecida como Avenida Contorno) que consolidou de vez, fisicamente,
esses limites. O projeto da avenida ndo previu um acesso a comunidade, a primeira
escadaria com essa fungéo foi construida por moradoras e moradores em regime de mutirdo
liderado por mulheres da comunidade. (CAMINHA, PERRY, 2008)

O processo que a comunidade vivenciou nesse periodo € comparado a um
verdadeiro apartheid urbano que congelou durante anos a situagao de abandono da Gamboa
por parte da gestdo governamental no campo da seguranga, saude, saneamento, habitagao
e educagao, enquanto as areas vizinhas foram influenciadas pelo capital imobiliario,
viabilizando inumeras obras de melhorias de infraestrutura que nunca chegaram até a
Gamboa de Baixo. Sem o basico para garantir a saude de seus habitantes, em 1992 o bairro
sofre com um surto de Cdlera e, a partir da luta coletiva contra a epidemia, a comunidade
tem seus desejos atendidos e um plano de levar infraestrutura, saneamento basico, luz e
agua encanada para todos é posto em pratica, apesar de nunca ter sido concluido

satisfatoriamente.

Ja nos anos 2000, gragas as lutas dos moradores, uma pequena praga é construida
pela prefeitura com o objetivo de se tornar um local de descanso e de entrada para a
comunidade, ja que é também construida uma escada subterranea que propicia um acesso
mais seguro a comunidade alternativo ao cruzamento da Avenida Contorno, apesar disso,
muitas pessoas ainda se arriscam atravessando a avenida. A “pracinha”, como é chamada,
foi pensada para ser um marco de entrada e identificacdo da comunidade e um local de

venda de peixe, mas a intervencao nao se concretizou. (CAMINHA et al, 2017)

Figura 2: Visdo da pracinha com pedestre
atravessando (Fonte: equipe de residentes).
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Em seu trabalho da residéncia, Fabricio Zanoli (2015) faz um diagndstico dos

acessos da Gamboa de Baixo.

“A comunidade da Gdmboa de Baixo conta com quatro acessos, dos quais ndo sdo identificados
com qualquer tipo de sinaliza¢ao ou indicacdo. Um pela Rua Gamboa de Cima e trés pela Av.
Lafayete Coutinho (Av. Contorno):

1.

Na ‘Pracinha’, com acesso pela Rua Gamboda de Cima: escada subterrdnea a Av.
Lafayete Coutinho, com saida na Rua Hamilton Sapucaia da Gamboa de Baixo, através
da area residual da ligagdo da Rua Gambda de Cima com a Av. Lafayete Coutinho,
conhecida como Pracinha. Esse acesso feito através de escadas apresenta péssimas
condigdes de acessibilidade: ndo possui sinalizagdo de acesso, ndo possui sinalizagdo
visual de degraus, iluminacdo deficiente, em um determinado ponto a altura maxima
chega a ser de aproximadamente 1,60 metro, presenga de residuos solidos no entorno,
ndo possui corrimio, ndo apresenta via alternativa/rampa para cadeirantes ou demais
pessoas com mobilidade reduzida.

Na margem da Av. Lafayete Coutinho, diametralmente oposta ao acesso 1, na altura da
Pracinha, com saida na Rua Hamilton Sapucaia da Gamboa de Baixo. Para chegar a
esse acesso, faz-se necessario a atravessar a Avenida Lafayete Coutinho, de velocidade
média de 60 km/h, sem qualquer tipo de sinalizagdo ou indicativo de travessia de
pedestres. Ja o acesso a Gambda de Baixo se da através de escada, sem sinalizagdo de
degraus ou corrimdo, nem via alternativa/rampa para cadeirantes ou demais pessoas
com mobilidade reduzida.

Também na margem da Av. Lafayete Coutinho, a aproximadamente 130 metros de
distancia do acesso 2, no sentido Campo Grande, vizinho ao famoso condominio de
luxo Morada dos Cardeais. O acesso a Gamboa de Baixo se da através de escada
localizada na regido conhecida como Resisténcia, possui pequena area livre na Av.
Lafayete Coutinho, o qual ¢ utilizado como estacionamento de capacidade para
aproximadamente seis carros.

O quarto e ultimo acesso para a Gamboa de Baixo se da através da Avenida Lafayete
Coutinho, a aproximadamente 200 metros do acesso 2 no sentido Cidade Baixa. Esse
acesso ¢ feito por escadas e resulta no antigo Bar do Indio, utilizado como referéncia
pelos moradores.

Nenhum dos acessos atende minimamente as exigéncias normativas vigentes, quais sejam:
identificagdo, sinalizagdo visual, sinalizagdo de degraus e corrimdo nas escadas, rampas para
acesso das pessoas com mobilidade reduzida dentre outras.” (ZANOLI, 2015)

Figura 3: Acessos (Fonte: ZANOLI, 2015).
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Figura 4: Acesso 1 (Fonte:
CAMINHA et al, 2017).

Figura 5: Acesso 2 (Fonte: equipé de
residentes).

Figura 6: Acesso 3 (Fonte: GOOGLE,
2018).
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Figura 7: Acesso 4 (Fonte: GOOGLE, 2018)

A Gamboa de Baixo possui trés ruas internas que foram construidas pela CONDER
em 1996, sdo elas: Rua Hamilton Sapucaia, Rua Barbosa Leal e Rua da Resisténcia. As
vias, que podem ser acessadas apenas por pedestres, medem entre 1,5 a 3 metros de
largura, porém, o estado das mesmas é precario, € comum a presenca de buracos,
irregularidades e pogas d’agua. Esse contexto resulta em uma dificuldade de acesso a
servicos publicos basicos como limpeza urbana, coleta de residuos, comunicacdo e
abastecimento. Apesar disso, a comunidade conta com uma rede de pequenos mercados,
bares e restaurantes, além de espacgos de lavanderia e locais de apoio a pescaria. (ZANOLI,
2015)

Locslizagio dos pontos de referenda lomis

WM LA
Q) e craEn i e e amrrEa — A
GAMBOADE BADO | Swmimmm | Omawmmss | — e e
FOICTE T BAC TR0 ) o B i [ ——
=il B Farwin Samil | St i el FEEreC ) e A L == e o TIR CU CAMENAD DONIELAK
e . N— 1 B ) EAMIE PARS LSO CE DN D PRAS YLD DR LASTR S & RN

Figura 8: Ruas internas e servigos locais (Fonte: ZANOLI, 2015).
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Figura 9: Rua Hamilton Sapucaia (Fonte: equipe de
residentes).

Nenhum dos acessos da Gamboa possui qualquer ponto de énibus préximo, e uma
vez que, para usufruir plenamente do direito a cidade, os cidadaos precisam estar em
movimento para acessar os diferentes servicos como saude, lazer, estudo, trabalho, além
das praticas e encontros sociais, promovendo a dinamica socioecondémica da cidade, €&
importante destacar o levantamento dos pontos de 6nibus mais proximos da comunidade,
feito por Fabricio Zanoli (2015).

“Estacdo da Lapa a aproximadamente 1,4 km da Gambda.

Ponto de 6nibus do Elevador Lacerda a aproximadamente 1,7 km da Gamboda.
Ponto de 6nibus da Casa D’Italia a aproximadamente 450 metros.

Ponto de 6nibus do Hotel da Bahia (Sheraton) a aproximadamente 400 metros.
Ponto de 6nibus do Teatro Castro Alves a aproximadamente 600 metros.

Ponto de 6nibus do Corredor da Vitoria a aproximadamente 450 metros.” (ZANOLI, 2015)
Além do que ja foi dito, um aspecto que deve ser considerado é a presencga do trafico
de drogas na comunidade. Este acontece diariamente a luz do dia, se intensificando a noite.
Ao longo do trabalho, a equipe néo foi impedida de trabalhar pelos traficantes, chamados de
“‘meninos” pelos moradores, porém, era comum sermos questionados a respeito de onde
estdvamos indo, quando entrdvamos na Gamboa de Baixo desacompanhados de qualquer
morador.
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3.Pesquisas, oficinas, metodologias definidas na proposta coletiva de assisténcia
técnica

3.1. Meios e processos adotados para a proposta coletiva do grupo com a
comunidade

Como parte do processo de aproximagao dos residentes com os moradores da
Gamboa de Baixo, foi necessario apresentar o grupo e o trabalho que seria desenvolvido.
Nesse quesito, a RAU+E propde a realizagao de oficinas participativas. Antes das oficinas,
planejou-se a estratégia de realizacdo das mesmas e mobilizagdo dos moradores junto com
a lideranga da comunidade. O grupo, como estratégia de aproximacgao, dividiu a comunidade
em trés setores, que acompanham as trés ruas da comunidade. Como a Gamboa de Baixo
possui um terreno muito acidentado, o deslocamento dentro da comunidade se mostra
cansativo, portanto, pensou-se nessa estratégia como uma forma de atingir mais pessoas em
vez de centralizar a atuagdo em um unico ponto da Gamboa. Logo, programou-se a
realizagcao de varias oficinas coletivas que seriam replicadas nos trés setores em momentos

diferentes.

Antes de cada oficina era necessario convidar os moradores, para isso foi
desenvolvido um material de divulgacdo que consistia em um zine (pequena revista
produzida de maneira barata) e um cartaz. O zine produzido pelo grupo trazia informagdes
sobre a RAU+E, sobre os residentes e sobre os eixos tematicos do trabalho, ele foi entregue
de porta em porta e nas ruas aos moradores da rua onde seria feita a oficina alguns dias
antes da realizacdo da mesma. O cartaz trazia informagdes especificas sobre a oficina
(datas, horario, etc.) e foi colado em muros e paredes externas das casas enquanto era feita

a entrega dos zines.
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Figura 10: Zine desenvolvido pelos
residentes.

Figura 11: Cartaz desenvolvido
pelos residentes.

Enquanto era feita a entrega dos zines e colagem dos cartazes, foi possivel comecgar
a identificar os principais problemas de acessibilidade na Gamboa de Baixo através do olhar
atento do residente. Foi possivel confirmar a situagao descrita em outros trabalhos ja feitos.
Além disso, as conversas informais com os moradores nesses momentos proporcionava 0s
primeiros contatos com a opinido destes sobre os diversos assuntos, inclusive sobre as

melhorias de acessibilidade necessarias a comunidade na visédo particular de cada um.
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Figura 12: Entrega de panfletos na Rua Barbosa
Leal (Fonte: equipe de residentes).

A primeira oficina ocorreu em 27 de maio, em um sabado de manha, na casa de uma
moradora da Rua Hamilton Sapucaia. Aproximadamente trinta minutos antes do comeco da
oficina, foi feito um chamado ao longo da rua para lembrar os moradores do evento. O
primeiro momento da oficina foi uma explicagdo do trabalho coletivo, sobre a residéncia e
sobre a atuacdo de cada membro do grupo. Em seguida, foi aplicado um questionario que
continha perguntas abrangendo as atuagdes de cada um dos eixos de trabalho dos
residentes. Uma foto da Gamboa de Baixo, vista de cima, e uma maquete da comunidade

foram levadas pelo grupo para auxiliar na coleta de informagdes.

S

Figura 13: 12 oficina (Fonte: equipe de residentes).
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Figura 14: Maquete desenvolvida pelos residentes
(Fonte: equipe de residentes).

A segunda oficina ocorreu no dia trés de junho (domingo) pela manhd no
bar/restaurante que pertence a presidente da Associacao de moradores, Ana Caminha, que
fica localizado na Rua Barbosa Leal. Seguindo o que foi feito na primeira oficina, foi
explicado o trabalho da RAU+E e a atuagéo de cada residente. Devido a problemas na coleta
de algumas informagdes na primeira oficina, na segunda, as informag¢des com relagdo aos
eixos de regularizagéo fundidaria e de microacessibilidade foram coletadas em um primeiro
momento, mais dindmico, com o auxilio dos mapas e da maquete. Apds isso, 0s
participantes foram conduzidos para responder o questionario com perguntas a respeito das

condi¢des de suas casas, tema do eixo de melhorias habitacionais.

f

1

Figura 15: 22 oficina (Fonte: equipe de residentes).
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Figura 16: Mapa utilizado nas oficinas (Fonte:
equipe de residentes).

A terceira oficina ocorreu no dia 16 de junho. Nesse momento o grupo ja havia
percebido que existia uma grande dificuldade de mobilizagdo da comunidade e que a
estratégia antes definida ndo estavam dando certo. Primeiro por causa do grande periodo de
tempo que houve entre uma oficina e outra, e segundo, pelo fato de ser dificil de mobilizar os
moradores sem a presenga da lider comunitaria. Como a segunda oficina foi melhor
organizada, essa terceira seguiu um rito muito parecido, com os primeiros momentos focados
nos eixos de regularizagao fundiaria e microacessibilidade e um segundo momento para
aplicacdo dos questionarios. Essa foi a ultima oficina coletiva, a partir dai, os trabalhos
especificos comegaram a ser tocados separadamente por cada residente apesar de sempre

haver colaboragao e contato entre o grupo.

Figura 17: 32 oficina (Fonte: equipe de residentes).
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3.2. Projetos de referéncia e indicagdao do projeto especifico no ambito da
proposta coletiva.

A metodologia utilizada no trabalho especifico do eixo de microacessibilidade foi
inspirada nos trabalhos de Rosevania Paixao (2011), Rami Soares (2016) e Leonardo Santos
(2017). Paixao analisou as condigcdes de microacessibilidade através da avaliagao fisico-
espacial da rede de transportes ndo motorizados integrada as estagcbes de transporte
publico, utilizando a regido que abrange a Estagdo da Lapa (Salvador/BA) como area de
estudo. Soares, participante da segunda turma da RAU+E, realizou um mapeamento
diagndstico do espaco publico no bairro da Fazenda Garcia (Salvador/BA). Santos analisou
as condicdes de microacessibilidade através da avaliagao fisico-espacial da rede viaria de
transporte ndo motorizado nas intermediacbes da UFBA, especificamente no campus da

Federacéo.

Esses trabalhos possuem trés coisas em comum, o fato de terem construido uma
rede viaria de transporte ndo motorizado ao redor de um ponto central ou de uma area, a
escolha e analise de fatores que influenciam na microacessibilidade nessas areas e a

priorizagao e integragao desses fatores através da técnica da matriz de prioridade.

Para a construgao da rede viaria da Gamboa de Baixo e do seu entorno imediato foi
necessaria a utilizacdo da ferramenta computacional Quantum GIS (QGIS), que é um
Sistema de Informacédo Geografica (SIG) de cddigo aberto. Para se familiarizar com a
ferramenta e com os conceitos de microacessibilidade, o autor desse trabalho participou da
disciplina ARQ141 — Tépicos Especiais — Mobilidade Urbana e Andlises Espaciais durante o
primeiro semestre de 2018. O objetivo da matéria ministrada pela professora Anna Karla
Arruda e pelo professor Juan Pedro Delgado foi proporcionar uma visdo integrada da
dindmica urbana e da participacao dos padrdes de mobilidade que dela fazem parte através

de analises espaciais com ferramentas SIG.

Brasil (1996) descreve a matriz de prioridade como uma técnica de conclave, ou seja,
um instrumento de apoio que procura sistematizar reunides de grupo para torna-las mais
eficientes. Utiliza-se essa técnica quando se quer estabelecer uma hierarquia entre alguns
critérios que auxiliara na tomada de alguma decisdo. Para isso, os critérios sao dispostos em

uma matriz e analisados dois a dois, atribuindo-se valores conforme a seguinte escala:
10 = Muito mais importante

5

Mais importante

RN
1]

Igualmente importante
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= Menos importante

1 . .
0 - Muito menos importante
. - 1 1
Para facilitar, pode-se utilizar os valores de 0,2 e 01 no lugar de R

respectivamente.

Por exemplo, se um grupo deve decidir sobre a compra de um imovel com relagéao

", ", o«

aos seguintes critérios: “melhor infraestrutura”; “menor precgo”; “proximidade do Centro”; e

“maior area”, a matriz de cada pessoa do grupo ficaria conforme a figura abaixo.

Critério
Critério
A - Melhor infra-estrutura

B - Menor prego

C - Proximidade do Centro

D - Maior area

Figura 18: Matriz de prioridade (Fonte: BRASIL,
1996).

Segue-se entdo para o preenchimento da matriz avaliando a importancia de um
critério em relagao a outro. A relagao é feito avaliando os critérios dispostos na vertical com

os critérios da horizontal. Um exemplo de preenchimento seria conforme a figura 17.

A B C D L
A 10 1 5 16
B 0,1 5 1 6,1
c 1 0,2 0,1 13
D 0,2 1 10 1,2

Figura 19: Matriz de prioridade
preenchida (Fonte: BRASIL, 1996).

Depois de atribuir os valores, faz-se o somatério de cada linha, que corresponde ao
peso dado a cada um dos critérios por cada membro do grupo. Apds o preenchimento da
matriz de prioridade de cada participante do grupo, junta-se os resultados em uma unica

matriz, obtendo-se o peso dos critérios dados pelo grupo.
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Ana* | Jodo | Maria | Pedro |Carlos | %7 >%

A 16 20 15 21 16 88 0,52
B 6,1 2,1 6,2 B,1 2,1 22,6 0,14
C 13 1,4 13 1,3 2,1 7.4 0,04
D 1,2 6,2 10,4 11,1 112 50,1 0,30
168,1 1,0

*Valores tirados do exemplo anterior.
Figura 20: Matriz de decisdo do grupo (Fonte:
BRASIL, 1996).

O peso final é calculado fazendo o somatério dos pesos individuais atribuidos aquele

critério e calculando o seu peso percentual obtido através da divisdo do somatario do critério

88

2A
s . _:—20,52
pelo somatorio total. Ex: ST 1681

A seguir sera detalhado as etapas do projeto especifico, inclusive demonstrando

como se deu a escolha dos fatores e a aplicagao da matriz de prioridade.
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4.Projetos especificos, abordagem conceitual e indicagdo dos diagnésticos
complementos, etapas desenvolvidas e oficinas especificas do projeto individual,
para implantacao efetiva

4.1. O objetivo geral

O objetivo geral do trabalho coletivo foi praticar a assisténcia técnica em arquitetura,
urbanismo e engenharia na comunidade da Gamboa de Baixo, visando a melhoria urbana,
habitacional e 0 avango das questdes que envolvem a propriedade fundiaria da comunidade.
Mais que uma pratica de projetos participativos e plural, no sentido de agregar académicos,
profissionais, moradores e movimentos sociais dentro de um método horizontal no intuito de
reunir as vozes de todos esses atores, transformando sua luta em desenho, este trabalho
pretende ser um exercicio a inclusdo do direito a cidade para quem, diariamente, ele tem

sido negado.

4.2. O(s) objetivo(s) especifico(s)

* Analisar relagao da area com seu entorno imediato.

* Realizar estudo participativo de microacessibilidade.

4.3. Justificativa do estudo no ambito da proposta geral coletiva, conceitos
adotados, diagnoésticos e oficinas especificas

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) objetiva “a integragao entre os
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e
cargas no territorio do Municipio.” A propria lei define mobilidade urbana como a “condig&o
em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano” e
acessibilidade como a “facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos

autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagao em vigor.”

Ja o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, traz a seguinte definicdo para

acessibilidade:

“possibilidade e condi¢do de alcance, percepcdo e entendimento para utilizagdo, com seguranga
e autonomia, de espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos, edifica¢des, transportes,
informag@o e comunicagdo, inclusive seus sistemas ¢ tecnologias, bem como outros servigos e
instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana
como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.” (BRASIL, 2015)
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Pensando no contexto da Gamboa de Baixo, percebe-se que as melhorias da

acessibilidade e mobilidade de pessoas tem sido muito timidas ao longo dos anos.

Além disso, o Capitulo V do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador
(PDDU) trata da Mobilidade Urbana, a secédo |V deste capitulo € especifico “Do
Deslocamento de Pedestres e de Pessoas com Mobilidade Reduzida”. O artigo 207, primeiro

artigo da secéo |V, especifica que:

“As diretrizes para o deslocamento de pedestres tém como premissas basicas a reconquista do
logradouro publico como espaco de integragdo social no ambiente urbano, adequando-o a
circula¢do de pessoas e garantindo a acessibilidade universal, particularmente para aquelas com
mobilidade reduzida, cujas necessidades devem ser contempladas adequadamente no
planejamento, no projeto, implantagdo e manuten¢ido de espacos vidrios e de equipamentos de
uso publico.” (SALVADOR, 2016)

Ademais, de acordo com o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, “pessoa com

mobilidade reduzida” é:

“aquela que tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentagcdo, permanente ou
tempordria, gerando reducdo efetiva da mobilidade, da flexibilidade, da coordenacdo motora ou
da percepcdo, incluindo idoso, gestante, lactante, pessoa com crianga de colo e obeso”
(BRASIL, 2015)

E perceptivel que a infraestrutura urbana presente na Gamboa de Baixo ndo garante
acessibilidade universal as pessoas com mobilidade reduzida, isso pode ser constatado no

diagnostico preliminar descrito no item 2.

Uma vez que vivemos num contexto global de mudancgas climaticas, € importante

falar sobre mobilidade urbana sustentavel, que pode ser definida como:

“(...) o resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulagdo que visam proporcionar
0 acesso amplo e democratico ao espago urbano, através da priorizagdo dos modos ndo
motorizados e coletivos de transportes, de forma efetiva, socialmente inclusiva e
ecologicamente sustentavel, baseado nas pessoas e ndo nos veiculos.” (BOARETO, 2003)

Essa ideia esta alinhada diretamente com o conceito de cidades para pessoas do
arquiteto Jan Gehl, em que ele propdée um planejamento urbano focado na escala humana,
que parece ter sido esquecida em Salvador, exemplo disso € a construcdo da Avenida
Lafayete Coutinho, que focou seu planejamento quase que exclusivamente na escala do

carro.

“As cidades devem pressionar os urbanistas e os arquitetos a reforcarem as areas de pedestres
como uma politica urbana integrada para desenvolver cidades vivas, seguras, sustentaveis e
saudaveis.” (GEHL, 2013)

O Plano de Mobilidade Sustentavel de Salvador (PlanMob) ainda estd em processo
de discussao, entretanto, no relatério da Audiéncia Publica Final foram apresentadas
algumas diretrizes gerais, entre elas esta a reducdo das desigualdades socioespaciais
existentes na cidade. Ademais, algumas diretrizes especificas foram apresentadas, como as

diretrizes para o transporte ativo, dentre estas podemos citar como relevantes para esse
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trabalho: “promover a acessibilidade universal, estimular a requalificacdo das calgadas e
garantir a microacessibilidade.” (SALVADOR, 2017)

Prado (2016) trata da definigdo de microacessibilidade no trecho abaixo:

“A microacessibilidade ¢ definida como um recorte do trajeto diario que diversos pedestres
fazem do local de saida (origem) até algum local na cidade (destino). Esse trajeto pode abranger
a utilizacdo do transporte publico, nesse caso, o recorte contempla os trajetos do local de origem
até o ponto de Onibus e do ponto de Onibus até o local de destino. Considera-se, aqui, a
infraestrutura de pedestre como a malha de calgadas ¢ travessias das cidades (...)” (Prado,
2016)

Ou seja, a microacessibilidade € o estudo dos deslocamentos realizados pelos
pedestres para acessar os servigcos (destinos finais) ou para acessar outros veiculos. Como
pode-se perceber, as politicas publicas que garantem acessibilidade universal para promover
a mobilidade urbana e melhorar a microacessibilidade nado estdo sendo efetivas para os
moradores da Gamboa de Baixo. Portanto, se mostrou necessario uma investigacao a
respeito da microacessibilidade na comunidade e no seu entorno imediato, pensando na
qualidade dos caminhos percorridos pelos moradores para acessar 0os equipamentos e
espacos publicos proximos a area. Uma vez que o modo de deslocamento a pé é
predominante na comunidade, é necessario promover a “caminhabilidade” dos seus

habitantes.

“O conceito de caminhabilidade (walkability em inglés) foca nas condigdes do espago urbano
vistas sob a dtica do pedestre. Em linhas gerais, pode ser definido como a medida em que as
caracteristicas do ambiente urbano favorecem a sua utilizagéo para deslocamentos a pé.” (ITDP
BRASIL, 2017)

Entretanto, um projeto que melhore a microacessibilidade na Gamboa e seu entorno
seria algo que demandaria tempo e recursos que vao muito além da proposta da RAU+E,
por isso, optou-se por fazer um estudo (em vez de projeto) de microacessibilidade que
pudesse subsidiar propostas e projetos futuros. Assim, no ambito da proposta especifica,

realizou-se as etapas descritas a seguir.

Com o auxilio dos softwares Google Earth e Google Maps, construiu-se a rede viaria
da Gamboa de Baixo e das ruas que se encontravam em um raio de 500 metros do local
conhecido como “pracinha”. A escolha dessa distancia teve como objetivo buscar as vias
mais utilizadas nos deslocamentos dos pedestres moradores da comunidade, pensando na
escala do bairro. A rede de 6058,55 metros foi dividida em 142 trechos a fim de otimizar a
analise, respeitando as interseg¢des existentes, ou seja, os cruzamentos de ruas. Trechos
muito grandes ou que mudavam de caracteristicas ao longo do trecho foram subdivididos

para promover uma analise mais detalhada.
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A rede construida foi transferida para o QGIS e analisada junto a uma base de dados
da CONDER (Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia) que contém
pontos de servigos diversos na cidade. Nota-se que a Gamboa de Baixo é carente de
servigos, confirmando o que foi dito anteriormente. Por isso, os moradores precisam se
deslocar em direcdo a varias localidades no entorno imediato da comunidade em busca

desses servicos.

Legenda
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Figura 21: Rede viaria e servigos (eleboragdo propria).

Nem todos os servicos podem ser encontrados dentro desse raio, portanto, os
moradores precisam se deslocar através de transporte publico para outras areas da cidade.
Por isso, foi interessante também identificar os pontos de 6nibus mais préximos a Gamboa
de Baixo, ndo somente aqueles descritos por Fabricio Zanoli (2015), mas também outros
identificados nas falas dos moradores como os mais procurados como: os das Rua
Politeama e Rua Politeama de Baixo e o ponto da Avenida Sete de Setembro que fica
proximo a Igreja de Nossa Senhora das Mercés. Observando a Figura 22, percebe-se que a
analise da rede viaria sera importante para avaliar a qualidade dos caminhos dos pedestres

que levam a acessar o transporte publico.
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Figura 22: Pontos de 6énibus (elaboragéo

propria).

Uma vez delimitada a area, o proximo passo foi a selecdo dos fatores que
influenciam a microacessibilidade e que seriam objeto desse estudo. Alinhado com proposta
da RAU+E de desenvolver um trabalho participativo, simplesmente escolher fatores com
base na bibliografia ou na percepg¢ao do autor nao seria suficiente, uma vez que esta poderia
ser diferente da percep¢ao da comunidade, ao invés disso, se fez necessaria a participagao
dos moradores no processo, além disso, o autor desse trabalho também considerou
importante entender o padrdao de deslocamento dos habitantes, quais destinos mais
procurados, caminhos naturalmente utilizados, etc. Essas informagdes foram entdo colhidas

nas oficinas descritas no item 3.

Para a primeira oficina, desenvolveu-se um questionario conjunto entre os membros
do grupo de residentes, na parte relativa a microacessibilidade, era perguntado sobre os
principais destinos internos e externos realizados a pé, os principais parametros
considerados nas escolhas dos percursos utilizados, os principais acessos utilizados e o
motivo da escolha desses acessos. Devido a uma falha na organizagédo da primeira oficina,
houve dificuldades na aplicagdo dessas perguntas. Muitos dos moradores participantes néo
conseguiam entender a pergunta sobre os parametros e ficavam confusos a respeito dos
destinos internos. Para contornar essa dificuldade, optou-se por mudar a abordagem e

utilizar somente a foto e maquete e, através de conversas informais, colher as informagdes
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dos acessos e principais destinos externos, deixando as outras questdes para um outro
momento. Assim, pdde-se notar que os locais mais procurados, pelas falas dos moradores,
sdo o Largo do Campo Grande, o comego da Rua Politeama, o Largo dos Aflitos e a Avenida
Sete de Setembro na regido da Igreja de Nossa Senhora das Mercés. O acesso mais

utilizado, segundo os comentarios, foi a escadaria que passa por baixo da Avenida Contorno.

Figura 24: Largo dos Aflitos, Politeama e Igreja das
Mercés.

Na segunda oficina nado foi utilizado o questionario para coletar informagbes a
respeito da microacessibilidade, ao invés disso, focou-se nos mapas, fotos e maquetes.

Procurou-se identificar os acessos mais utilizados, a casa do morador e os locais e percursos
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mais procurados dentro da comunidade. Das 19 pessoas que participaram da atividade, 2
(10,5%) disseram usar principalmente o acesso 4 e 17 (89,5%) o acesso 3. Percebeu-se que
os moradores da Rua Barbosa Leal, em sua grande maioria, circulam pela propria rua,

poucos moradores disseram circular por outras areas da comunidade.

Na terceira oficina, com o auxilio de cartazes, foi feita uma discussao sobre os
fatores que influenciam na microacessibilidade. Alguns fatores foram mostrados e explicados
para os participantes da oficina e pediu-se que esses fatores fossem julgados quanto a sua
importancia nos deslocamentos a pé. No total, nove fatores foram exibidos para os
participantes da oficina. Foram eles: continuidade, qualidade, segurancga, declividade,
elementos de orientacdo, conflitos entre modos, conflitos entre usuarios, atratividade e
protecdo contra intempéries. Esses fatores foram escolhidos pois foram os analisados nos

trabalhos de Rosevéania Paixao (2011), Rami Soares (2016) e Leonardo Santos (2017).
Descrigao dos fatores apresentados:

* Continuidade: presenca de vias que proporcionam conexdes diretas, permitindo a

ligacdo com destinos sem interromper os deslocamentos.

* Qualidade: condicbes de conservagdo/manutencdo das vias existentes para

desempenho dos deslocamentos; largura da via.

* Seguranga: riscos de assaltos ou qualquer outra acao delituosa; sensacado de

seguranca.

* Declividade/conforto/topografia: condi¢des oferecidas no espago para garantir o

deslocamento confortavel e sem desgastes fisicos; presenca de declives ingremes.

 Elementos de orientacdo: recursos utilizados para auxiliar a localizacao,

direcionamento, identificacdo dos destinos.

* Conflitos entre modos: barreiras fisicas ou normas que organizem o desempenho dos

diversos modos; separacéo de trafego motorizado e ndo motorizado.

» Conflitos entre usuarios: calgadas ocupadas por ambulantes; congestionamento de

pedestres.

» Atratividade: condigcbes visuais, diversificacdo do uso do solo e proximidades das

estacgdes.

* Protecao contra intempéries: protecao contra sol e chuva.
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A principio, planejou-se que cada participante da oficina avaliaria isoladamente os
fatores quanto a sua importancia, porém, a dinamica na hora acabou levando a uma
mudanga, ao invés disso, os fatores foram exibidos em um cartaz e, enquanto o autor desse
trabalho explicava o significado de cada fator, os participantes faziam um debate, eles foram
provocados a lembrar dos caminhos que fazem com mais frequéncia e o porqué da escolha
de um caminho em vez de outro, e como isso se relacionava com os fatores ali exibidos. No
geral, a maioria dos fatores eram ditos como importantes, porém, como era necessario a
escolha de um numero pequeno que fosse possivel de ser medido no tempo da residéncia,
foram escolhidos aqueles que provocaram mais debate e que mais influenciavam nas
escolhas dos percursos. Nesse momento foi preciso comparar o discurso dos moradores

com o que diz a academia, uma vez que os termos utilizados raramente sdo os mesmos.

Portanto, baseado nas conversas ocorridas na 32 oficina, os fatores que apareceram
com maior peso nas falas dos participantes foram: seguranca, qualidade e declividade. O
fator seguranga foi dividido em dois critérios, o primeiro avaliou a sensagdo de seguranga
provocada pela densidade de pessoas e de servigos e o segundo avaliou a iluminagao dos

trechos.

Em seguida, foi necessario realizar o diagndstico da rede viaria construida através de
caminhadas pela comunidade e sua area de influéncia. O fator declividade foi medido com o
auxilio de um banco de dados com curvas de nivel desenhadas a cada 5 metros. Para
orientar os diagnésticos, foram usados os quadros descritivos mostrados a seguir, em que o
autor desse estudo procurou enquadrar cada trecho da rede em um dos niveis de servigo
conforme a descricao de cada nivel.

Fator Conforto
Indicador: Declividade

Niveis de
| Servico |

A <a1,0%

Descrigao

B Entre 1,0% a6,0%

c Entre 6,0% a 12,0%

D Entre 12,0% a 18,0%

E Entre 18,0% a 25,0%

F = a25%

Tabela 1: Quadro descritivo do fator Declividade
(Fonte: PAIXAO, 2016).
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Fator Qualidade das vias (calgadas)
Indicadores: Design/projeto e conservagéio
Ns':f\'rsi g:e Descricao
Passeios & calgadas adequados as normas especificas de projeto
A geométrico e em excelente estado de conservagédo em toda a sua
extens3o.
B Passeios e calgadas adequados as normas especificas de projeto
geométrico mais em condigbes regulares.
c Passeios e calgadas parcialmente adequadas as normas especificas
de projeto geométrico, mas em condigdes regulares.
D Passeios e calgadas parcialmente adequadas as normas especificas
de projeto geométrico, mas em condigao ruim.
Passeios e calgadas totalmente fora das normas especificas de
E projeto geométrico, com sérios problemas em sua concepgao e em
péssimas condigbes.
F Passeios e calgadas inexistentes em toda extenséo do trecho.

Tabela 2: Quadro descritivo do fator Qualidade

(Fonte PAIXAOQ, 2016).

Fator Seguridade
Indicador: Densidade de pedestres e ciclistas

Niveis de
Servigo

Descrigao

A

Densidade de pedestres promove sensagdo de seguranga, ndo
existem pontos de aglomeracdo de pessoas de dia e de noite. As
atividades e servicos acompanham a densidade.

Densidade de pedestres promove sensacdo de seguranga, ndo
existem pontos de aglomeracdo de pessoas de dia e de noite. Alta
a média concentragdo de atividades e servicos durante o dia e
média durante a noite.

Densidade de pedestres promove sensacdo de seguranga durante
o dia, existem pontos aleatdrios de aglomeragdo de pessoas no
decorrer do dia, a noite a densidade € moderada. Alta a média
concentracdo de atividades e servigos durante o dia e noite.

Média a baixa densidade de pedestres durante o dia promove
pouca sensagdo de segurancga durante o dia, com muitos ou alguns
pontos de aglomeragao de pessoas, porém a noite o fluxo decresce
aumentando a inseguranga. Média & baixa concentragdo de
atividades e servigos durante o dia & baixa ou nenhuma a noite.

Alta densidade de pedestres promove sensagdo de inseguranga,
muita aglomeragdo de pessoas em toda a extensdo do trecho, alto
risco de furtos durante o dia e a noite baixa densidade aumentando
ainseguranca. Alta concentragdo de atividades e servigos durante o
dia e baixissima a noite.

Baixa densidade de pedestres de dia e de noite, sensacdo de total
inseguranca, provocando riscos de assalto, ndo existem pontos de
aglomeragdo. As atividades e servigos sdo poucos ou inexistentes.

Tabela 3: Quadro descritivo do fator Seguranca
(Fonte: PAIXAO, 2016).
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Fator Seguranca
Indicador: lluminacéo

Nivel de
servigo

Descricao

A

Excelente iluminagdo, proporcionando a todos os pedestres uma boa
visdo de alcance.

Boa iluminagéo, proporcionando uma area de visdo satisfatoria.

B
c
D

| lluminagao adequada, com trecho com iluminagao precaria.

lluminagac inadequada, a qual reduz a area de visdo, pode existir agao
de delinquentes.

m

Ha muitos espagos sem iluminagdo, criando trechos com baixa
seguranga, onde as pessoas passam rapidamente, pode existir acao de
delingquentes.

F

| Inexiste iluminagao.

Tabela 4: Quadro descritivo do fator Seguranga

(Fonte: SANTOS, 2017).

Cabe ressaltar que os niveis de servico também podem ser analisados com relacéo a

sua descrigao qualitativa em que A = Excelente; B = Muito bom; C = Bom; D = Regular; E =

Ruim e F = Péssimo. Como resultados da avaliagdo, foram gerados mapas parciais para

cada fator com auxilio da ferramenta QGIS.

Figura 25: Mapa de avaliagdo da declividade

(elaboragéo propria).

Avaliacao da declividade:

* Nota A: 87 trechos (61,3%) e 3394,76 metros (56,0%);

* Nota B: 8 trechos (5,6%) e 964,65 metros (15,9%);

* Nota C: 9 trechos (6,3%) e 777,99 metros (12,8%);
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* Nota D: 12 trechos (8,4%) e 477,17 metros (7,9%);
* Nota E: 7 trechos (4,9%) e 175,28 metros (2,9%);
* Nota F: 19 trechos (13,4%) e 268,7 metros (4,4%).

E interessante também analisar o mapa de declividade destacando as curvas de

nivel.

Figura 26: Mapa de declividade com curvas de
nivel (elaboragdo propria).

Nota-se uma predominancia de trechos A e B no Campo Grande, Av. 7 de Setembro,
Avenida Carlos Gome e Largos dos Aflitos e em ruas horizontais da Gamboa de Baixo.
Trechos C, D, E e F aparecem principalmente na ligagao entre a comunidade e o restante da
cidade, demonstrando que os moradores precisam vencer altas declividades para acessar os
servicos. Para quem mora proximo ao mar, por exemplo, € necessario subir cerca de 60
metros para chegar ao Largo do Campo Grande. Essa situagdo demonstra que além de um
problema social urbano, o isolamento da Gamboa de Baixo €, também, um problema de
engenharia, ja que a solugao para vencer essa alta declividade da regido nao sera simples e

precisara ser apreciada de varias perspectivas diferentes.
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Legenda
— A

Figura 27: Mapa de avaliagdo da qualidade.
(elaboragao propria).
Avaliacdo da qualidade:
* Nota A: 4 trechos (2,8%) e 322,44 metros (5,3%);
* Nota B: 19 trechos (13,4%) e 1091,6 metros (18,0%);
* Nota C: 48 trechos (33,8%) e 2657,04 metros (43,9%)
* Nota D: 49 trechos (34,5%) e 1521,86 metros (25,1%)
* Nota E: 17 trechos (12,0%) e 347,28 metros (5,7%);
* Nota F: 5 trechos (3,5%) e 118,33 metros (2,0%).

Percebe-se que os trechos A e B estao justamente em locais muito procurados pelos
moradores da Gamboa de Baixo. Ha uma grande presencga de trechos com nota C em vias
de ligagéo entre esses locais e vias de conexdo da comunidade com a cidade, assim como
os trechos avaliados como D, porém, nota-se uma grande presencga desses trechos dentro
da Gamboa, o que explica um menor tamanho dos trechos com essa nota. Deve se ressaltar

também que todos os trechos que obtiveram notas E e F estdo dentro da comunidade.
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Figura 28: Mapa de avaliagdo da Seguranga com
relacdo a densidade de pessoas e servigos
(elaboragéo propria).

Avaliacao do critério de seguranca com relagao a densidade de pessoas e servigos:
* Nota A: nenhum;
* Nota B: 30 trechos (21,1%) e 1034,84 metros (17,1%);
* Nota C: 53 trecho (37,3%) e 2244,27 metros (37,0%);
* Nota D: 18 trechos (12,7%) e 813,65 metros (13,4%);
* Nota E: nenhum;

* Nota F: 41 trechos (28,9%) e 1965,79 metros (32,4%).

Boa parte dos trechos dentro da gamboa foram classificados como B pois o autor
desse estudo tentou se colocar no lugar de um morador da comunidade. Ao se aproximar
dos acessos da comunidade as notas nesse quesito foram mais baixas por causa da
presenca do trafico. Nota-se também uma grande faixa com nota F nas vias principais de
ligacdo da comunidade as areas de interesse, uma vez que muitas dessas vias apresentam

uso do solo puramente residencial e pouca circulagado de pessoas.
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Figura 29: Mapa e avaliago a seguranga com
relacdo a iluminagéo (elaboragéo propria).
Avaliagéo do critério de seguranga com relagéo a iluminagao:
* Nota A: 6 trechos (4,2%) e 166,13 metros (2,7%);
* Nota B: 26 trechos (18,3%) e 984,6 metros (16,3%);
* Nota C: 61 trechos (43,0%) e 3500,88 metros (57,8%);
* Nota D: 30 trechos (21,1%) e 923,91 metros (15,2%);
* Nota E: 12 trechos (8,4%) e 312,21 metros (5,2%);
* Nota F: 7 trechos (5,0%) e 170,82 metros (2,8%).

Os trechos com nota A e B se apresentam principalmente na parte alta da cidade,
com alguns trechos dentro da comunidade, principalmente por causa de recentes
intervengdes nos postes locais. A nota C se apresentou na grande maioria dos trechos, uma
vez que mesmo na parte valorizada da cidade, a iluminagao tende a ser insuficiente. Apesar
de alguns trechos das partes mais procuradas da cidade apresentarem trechos D e E, a
maioria esta dentro da comunidade, ressaltando a problematica vivida pelos habitantes da
Gamboa de Baixo. Enquanto que os trechos avaliados como F aparecem somente dentro da

comunidade.

38



Como o fator seguranca foi dividido em dois indicadores, foi feito o uso da matriz de
prioridade para que esses indicadores fossem integrados em um unico fator de seguranca,
para isso, cinco pessoas da comunidade com diferentes perfis foram escolhidas para serem
entrevistadas com relacdo a quais dos indicadores sdo mais importantes quando se esta
caminhando. As pessoas foram escolhidas com base em seu perfil onde procurou-se coletar
os mais variados perfis possiveis, com equidade de género e de faixa etaria e procurando
também pessoas com dificuldade de locomocédo. A ideia inicial era entrevistar 6 pessoas,
porém ocorreram dificuldades na hora das entrevistas que levaram o autor a aplicar somente
5 questionarios. Assim, entrevistou-se os seguintes perfis: um homem de 21 anos e um de
42 anos, ambos sem dificuldade de locomogao, e um homem de 29 anos com dificuldade de
locomogao; uma mulher de 46 anos sem dificuldade de locomog¢&o e uma mulher de 60 anos
com dificuldade de locomogéo. Perguntou-se o principal destino a pé e a rota feita pela
pessoa, em seguida, pedia-se para que o entrevistado imaginasse que estava caminhando e
respondesse 0 que achava mais importante, dando notas aos fatores escolhidos
previamente. As perguntas eram feitas primeiro para comparar os indicadores de seguranga,
em seguida comparava-se os trés fatores principais (qualidade, declividade e seguranga). O
quadro abaixo mostra um exemplo de comparagao entre os indicadores de seguranga, apos

entrevista com um morador.

[luminacdo | Densidade de pessoas Soma
lluminagéo 1 0,2 1,2
Densidade de pessoas 5 1 6
Total 7,2

Tabela 5: Comparagdo entre indicadores de seguranga
(elaboragao propria).

Apds a entrevista das cinco pessoas, conforme mostrado no item 3, os pesos dados

aos indicadores por cada pessoa entrevistada eram colocados juntos em uma unica tabela.

Fatores Pessoa 1 Pessoa 2 Pessoa 3 Pessoa 4 Pessoa 5 Soma Soma (%)

lluminacéo 1,2 11 1,2 2 2 17,4 0,504

Densidade de pessoas 6 1,1 6 2 2 17,1 0,496
Total 34,5 1

Tabela 6: Matriz de integracao do fator seguranca (elaboragao proépria).

Nota-se que os entrevistados deram um peso quase igual para os dois indicadores,

com iluminagao ficando um pouco acima.
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Depois disso, para construir o mapa de segurancga, os niveis de servigco (A, B, C,D, E
e F) dos indicadores de seguranga foram transformados em numeros de acordo com a

Tabela 7. Para calcular o nivel de servico de seguranca utilizou-se a seguinte férmula:

Seguranca =(Seg_Dens)*(0,504) + (Seg_Illum)*(0,496)

Nivel de A B c D E F
Servigo
Classificagido | Excelente | Otimo Bom Regular Ruim Péssimo
Pontos 5 4 3 2 1 0
Intervalos 5 40-499|3,0-399 |20-299|10-199 | 00-0,99

Tabela 7: Niveis de servigo, classificagdo, pontos e intervalos
(Fonte: PAIXAO, 2016).

Em que Seg_Dens representa a pontuagao do trecho com relagdo ao indicador de
densidade de pedestres e servigos, € Seg_llum com relagao ao indicador de iluminagao. Por
exemplo um trecho que obteve nota D no primeiro indicador e nota C no segundo, ficaria com
o indicador de Seguranga = 2%(0,504) + 3*(0,496) = 2,504. Ficando com nivel de servigo D

em Seguranca. Esse calculo foi feito para todos os trechos e, em seguida, construiu-se o

mapa de seguranca.

— A

Figura 30: Mapa do fator seguranga (elaboracdo
propria).

Fator segurancga integralizado:
« Nota A: nenhum;
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* Nota B: 6 trechos (4,2%) e 81,05 metros (1,3%);

* Nota C: 40 trechos (28,2%) e 2240,52 metros (37,0%);

* Nota D: 51 trechos (35,9%) e 1889,22 (31,2%);

* Nota E: 43 trechos (30,3%) e 1754,38 metros (29,0%);

* Nota F: 2 trechos (1,4%) e 93,38 metros (1,5%).

A maior parte dos trechos avaliados com nota B e C estdo na parte mais valorizada

da cidade, com alguns trechos dentro da Gamboa de Baixo. O mesmo pode ser dito sobre os

trechos avaliados com nota D, porém existem mais trechos com essa nota. Ocorreram

muitos trechos avaliados como E em vias importantes de ligagdo entre a comunidade e a

cidade, bem como préximos aos acessos. O fato do acesso subterraneo ter sido avaliado em

F se da principalmente pela falta de iluminacao no local.

Da mesma forma que foi feita na integralizagdo do fator seguranga, os trés fatores

(seguranca, qualidade e declividade) foram integrados com a ajuda da matriz de prioridade.

A matriz que unificou os pesos dados pelos entrevistados pode ser vista abaixo.

Fatores Pessoa 1 Pessoa 2 Pessoa 3 Pessoa 4 Pessoa 5 Soma Soma (%)
Qualidade 3 11,1 6,2 2,1 6,2 28,6 0,287
Declividade 2,1 1,2 2,2 2,1 1,4 9 0,090
Seguranga 12 111 7 21 11 62,1 0,623
Total 99,7 1

Tabela 8: Matriz de prioridade dos trés fatores (elaboragao propria).

Finalmente, para calcular o nivel de servigco do mapa final, foi utilizada a férmula:

Mapa Final = (Qualidade)*(0,287) + (Declividade)*(0,090) + (Segurancga)*(0,623).
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Tbela 9: Mapa final diagnéstico de
microacessibilidade (elaboracao propria).
Andlise do mapa final:
« Nota A: nenhum;
* Nota B: 2 trechos (1,4%) e 32,44 metros (0,5%);
* Nota C: 39 trechos (27,5%) e 2278,26 metros (37,6%);
* Nota D: 68 trechos (47,9%) e 2669,29 metros (44,1%);
* Nota E: 32 trechos (22,5%) e 1056,56 metros (17,4%);
* Nota F: 1 trecho (0,7%) e 22,0 metros (0,4%).

Os trechos avaliados como C ocorreram em muitas vias da parte mais valorizada da
rede. Houve grande prevaléncia de trechos D dentro da comunidade. Cabe destacar a
grande presenca de trechos E nos percursos mais utilizados pelos moradores, especialmente
a Rua Gamboa de Cima, que faz ligagao para o Largo dos Aflitos, para o Forte de Sao Pedro

e para a Rua Politeama.
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4.4. Definicao de conteudos, programa, detalhamentos e outras definicées do
estudo

Baseado no que foi exposto aqui, a proposta desse estudo € indicar os trechos mais

criticos da rede viaria analisada, onde devem ser priorizadas para intervencao futura.

7

Olhando o mapa final, o Unico trecho marcado como péssimo é a escadaria
construida abaixo da Avenida Lafayete Coutinho. Isso indica que ela deve ser uma area
prioritaria para intervencéo futura pela sua importancia para a comunidade, justamente o
trecho que deveria trazer mais seguranga para a acesso das pessoas. Essa avaliagdo pode
explicar o fato de alguns moradores evitarem essa escada e preferirem atravessar a avenida,

mesmo sendo uma travessia tao perigosa.

Figura 31: Pedestre aguardando para cruzar Av.
Lafayete Coutinh (acervo pessoal).

Mesmo essa escada sendo um elemento que promove uma travessia segura,
dependendo da rua em que a pessoa mora na Gamboa de Baixo, pode se tornar cansativo
atravessar por essa passagem, ja que a pessoa pode acabar tendo que subir e descer mais
escadas. Pensando nisso, € importante analisar futuramente uma forma de diminuir o limite
de velocidade na Avenida Contorno ou implantar uma travessia mais segura para as

pessoas, evitando acidentes.
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Figura 32: Escadaria que passa por baixo
da Av. Lafayete Coutinho (acervo pessoal).

Figura 33: Exemplo de via com alta declividade
(GOOGLE, 2018).

Como a declividade dos percursos que os moradores enfrentam diariamente é muito
grande, € importante estudar com mais profundidade uma forma de amenizar os efeitos da

topografia local, especialmente nas escadarias internas da comunidade e nas ligagbes da
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Gamboa de Baixo com os destinos mais procurados pelos habitantes da comunidade (Rua

da Politeama, Largo dos Aflitos, Avenida 7 de Setembro e Largo do Campo Grande).

Finalmente, de forma geral, é interessante que o poder publico melhore a qualidade
das calgadas do centro da cidade e promova uma melhor segurancga para os pedestres, seja
melhorando a iluminagao, seja diversificando o uso do solo. Isso trara uma melhor qualidade
de vida, ndo s6 para os moradores da Gamboa de Baixo, mas para toda populagdo que

usufrui daquele espaco diariamente.

4.5. Conclusées e recomendagoes

A partir do estudo realizado nesse trabalho, é possivel confirmar que a Gamboa de
Baixo vive uma realidade de isolamento com relagcédo ao restante da cidade, por isso, se fez
necessario estudar uma regido mais ampla, ndo somente a comunidade, mas sua area de
influéncia, pois a mesma esta inserida em um contexto geografico e social que, entre outras

coisas, a define.

O estudo identificou a importdncia que os moradores d&o para a seguranga,

reforcando este problema social das grandes cidades brasileiras.

Apesar de tudo, este trabalho possui limitacbes, uma vez que nao foi feito, por
exemplo, analise da rede cicloviaria na rede viaria analisada. Além disso, uma série de
fatores podem ter tornado a analise polarizada, por exemplo, a condi¢cao social e perfil do

autor, assim como o dia da semana e horario em que foram feitas as avaliagdes in loco.

Finalmente, dois anexos foram incluidos a esse trabalho: o Anexo 1 € um mapa que
ilustra cada trecho da rede viaria estudada de acordo com seu cdédigo identificador que
consiste de um numero de 1 a 142. O Anexo 2 é uma tabela com sugestdes de intervencdes
ou estudos futuros a serem realizados em cada trecho da rede, estdo descritos também as
avaliagdes, o tamanho e a localizacdo de cada trecho. Cabe ressaltar que, além das
sugestdes na tabela, € de extrema importancia estudar a implantagdo de uma solugédo de
transporte vertical (elevador, plano inclinado, etc.) ou de escadas rolantes, por exemplo, para

gue minimizem o efeito da declividade para os moradores da comunidade.

46



5.Referencias bibliograficas

BOARETO, Renato. A mobilidade urbana sustentavel. Revista dos Transportes Publicos — ANTP —
Ano 25 — 2003 — 3° trimestre.

BRASIL. Departamento Nacional de Estradas de Rodagem. Diretoria de Desenvolvimento
Tecnoldgico. Divisao de Capacitagcao Tecnoldgica. Manual de técnicas de conclaves. - 2 ed. Rio
de Janeiro, 1996. 173 p.

. Lei n° 12,587 de 2012. Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Lei/L12587.htm>. Acesso em 02 de
dezembro de 2018.

. Lei n° 13.146 de 2015. Estatuto da Pessoa com Deficiéncia. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Lei/L13146.htm>. Acesso em 02 de
dezembro de 2018.

CAMINHA, A. et al. Gamboa de Baixo: patrimonio e direito a cidade. In: FERNANDES, Ana,
FIGUEIREDO, Gldria Cecilia, ESPINOZA, José Carlos Huapaya (editores). Praticas coletivas e o
direito a cidade em Salvador, Bahia. Salvador: Universidade Federal da Bahia. Faculdade de
Arquitetura. Programa de Pds-Graduacgao, 2017. p. 23-36.

FERNANDES, Ana, FIGUEIREDO, Gldria Cecilia, ESPINOZA, José Carlos Huapaya (editores).
Praticas coletivas e o direito a cidade em Salvador, Bahia. Salvador: Universidade Federal da
Bahia. Faculdade de Arquitetura. Programa de Pds-Graduacgéao, 2017. 72 p.: il.

GEHL, J. Cidades Para Pessoas. 2. ed. Sdo Paulo: Perspectiva, 2013.

GOOGLE. Google Maps. Disponivel em: <https://www.google.com/maps/>. Acesso em 02 de
Dezembro de 2018.

ITDP BRASIL. indice de Caminhabilidade: Ferramenta. 2017.

NETO, José Aloir C. de Araujo. Regularizagdo Fundiaria: C.U.E.M. como instrumento de
resisténcia e permanéncia da Gamboa de Baixo. Salvador: Universidade Federal da Bahia.
Faculdade de Arquitetura. Programa de Pés-Graduacgéao, 2015.

PAIXAO, Rosevania Cerqueira da. Analise espacial das condigées de deslocamento do pedestre
na integragcdo com o transporte publico. Salvador: Universidade Federal da Bahia. Escola
Politécnica. Programa de Pés-Graduagdo em Engenharia Ambiental Urbana. 2011. 208 p.

PERRY, Keisha-Khan Y.; CAMINHA, Ana Cristina da Silva. “Daqui nao saio, daqui ninguém me
tira”: poder e politica das mulheres negras da Gamboa de baixo, Salvador. Niterdi: Revista
Género, v. 9, n. 1, p. 127-153, 2008.

PRADO, Bruna de Brito. Instrumento para avaliar a microacessibilidade do pedestre no entorno
de areas escolares. Dissertacdo (Mestrado) — Universidade Estadual Paulista. Faculdade de
Arquitetura, Artes e Comunicacao, Bauru. 2016. 216 p.

SALVADOR. Lei n° 9.069 de 2016. Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano. Salvador, 2016.
Disponivel em: <http://www.sucom.ba.gov.br/wp-content/uploads/2016/07/LEI-n.-9.069-PDDU-
2016.pdf>. Acesso em 08 de Jan. de 2018.

SALVADOR. Relatério Técnico RT15: Relatério da Audiéncia Publica Final do PlanMob de
Salvador. Salvador. 2017.

SANTOS, Leonardo Silva dos. Microacessibilidade e espago publico na Universidade Federal da
Bahia. Salvador: Universidade Federal da Bahia. Escola Politécnica. 2017. 92 p.

SAPUCAIA, Adriano de Jesus, et al. A Gamboa de Baixo sob a ética da multirreferencialidade. In:
FERNANDES, Ana, FREDIANI, Alexandre Apsan, VERMEHREN, Ignacia Ossul, MENDOZA,
Milimer Morgado, RISI, Federica (editores). Praticas Coletivas, Instrumentos para a Agdo e o
Direiro a Cidade em Salvador, Bahia. Salvador: Universidade Federal da Bahia. Faculdade de
Arquitetura. Programa de Pds-Graduacéo, 2017. 210 p.: il.

SOARES, Rami Valente. Mapeamento diagnéstico do espago publico do bairro da Fazenda
Garcia e propostas de intervencao. Salvador: Universidade Federal da Bahia. Faculdade de
Arquitetura. Programa de Pés-Graduacao. 2016. 60 p.

ZANOLLI, Fabricio Oliveira. Projeto de Habitagdao de Interesse Social para a Gamboa de Baixo.
Salvador: Universidade Federal da Bahia. Faculdade de Arquitetura. Programa de Pds-Graduagao,
2015.

47



6.Anexos

6.1. ANEXO 1 — Mapa com cédigo dos trechos

6.2. ANEXO 2 - Tabela de intervengcdes para Gamboa de Baixo e sua area de
influéncia
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